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Ekonomiczny wymiar wartosci czasu
jako przedmiot badan w ekonomice transportu

Wstep

Do wyzwan, jakie stoja przed wspdtczesnymi, dynamicznie rozwijaja-
cymi sie spoteczeristwami i gospodarkami, z pewnoscia mozna zaliczy¢
kwestig szeroko pojetego gospodarowania zasobami czasu. Ogromne spek-
trum wynalazkow, nowych technologii i innowacji udoskonalajacych jakos¢
zycia na wielu ptaszczyznach powstaje w wyniku checi ,, zaoszczedzenia”
czasu. Z perspektywy nauk ekonomicznych nalezy zatem podejmowac
dyskusje na temat sposobéw wyceny wartosci czasu, gdyz wiedza o poten-
cjalnych oszczednosciach w tym zakresie staje si¢ decydujaca na etapie
podejmowania decyzji projektowych czy inwestycyjnych.

Celem artykutu jest przyblizenie teoretycznych rozwazan na temat
ekonomicznej wartosci czasu i wyjasnienie szczegolnego znaczenia tego
zagadnienia w ekonomice transportu. Transport jako dziat gospodarki
narodowej jawi si¢ jako integrator pozostalych sfer gospodarowania, stad
wiedza o ekonomicznej wartosci czasu poswiecanego na przemieszcze-
nia moze pomagac¢ w organizacji i sposobach zarzadzania zasobami we
wszystkich sektorach gospodarki. Uzasadnienia zajecia si¢ tym problemem
nalezy rdwniez upatrywacé we wspolczesnie obserwowanej, wzmagajacej
sie mobilnosci spoteczenistw oraz popularyzacji motoryzacji indywidualnej,
ktore przyczyniaja sie¢ do poglebiania zjawiska kongestii transportowej.

Zastosowana metoda badawcza jest przeglad i analiza literatury
naukowo-badawczej poruszajacej kwestie zwigzane z pojeciami wartosci,
czasu, wyceny, ekonomicznej wartosci czasu w transporcie oraz z podsta-
wami ekonomiki transportu.

1. Miejsce ekonomicznej wartosci czasu w ekonomice transportu

Podejmujac probe wyjasnienia ztozonej problematyki pojecia ekono-
micznej wartosci czasu i zagadnienia zwigzanego z jej wycena na potrzeby
badan z zakresu ekonomiki transportu, warto w pierwszej kolejnosci przyj-
rze¢ sie definicjom poje¢ wartosci i warto$ci czasu w rozumieniu nauk
ekonomicznych.
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Definicje warto$ci przedstawione w Stowniku Jezyka Polskiego PWN
zwracaja uwage na pie¢ podstawowych znaczen tego pojecia, wedtug kto-
rych warto$¢ moze by¢ postrzegana jako: wartos¢ materialna posiadanych
dobr, cecha rzeczy dobrych pod pewnymi wzgledami, posiadanie zalet,
zasady i przekonania bedace podstawa przyjetych w danej spotecznosci
norm etycznych, liczba okreslajaca jednostki zawarte w danej wielkosci
fizycznej lub wyrazeniu algebraicznym i jego zmiennych [Stownik Jezyka
Polskiego PWN, http://sjp.pwn.pl]. Z punktu widzenia nauk ekonomicz-
nych pierwsze z wymienionych wyjasnien oceni¢ nalezy jako najbardziej
trafne — wprowadzajace rozumienie wartosci jako wartos$ci materialnej,
czyli majacej odpowiednik w pienigdzu. W teorii ekonomii tak definio-
wana wartos¢ nosi miano wartosci ekonomicznej, ktéra uznawana jest
jednak nie tylko za cene dobra wyrazona w pieniadzu, ale réwniez za
ekwiwalent innych dobr, na ktére dane dobro moze zosta¢ wymienione.
Warto ponadto doda¢, ze w naukach ekonomicznych z uwagi na duza
liczbe znaczen i zastosowan terminu ,,warto$¢” zestawia sie go w parze
z wieloma przymiotnikami, tworzac wyodrebnione rodzaje wartosci eko-
nomicznej, takie jak warto$¢ naturalna, uzytkowa, wymienna, rynkowa,
ksieggowa i inne [Wilimowska, s. 1].

Wedtug I. Tarskiego warto$¢ ekonomiczna jest ,,spolecznie niezbedna
iloscia abstrakcyjnej pracy ludzkiej, ucielesniong w wyprodukowanym
przedmiocie” [Tarski, 1976, s. 167]. Poréwnanie wartosci ekonomicznej
do pracy ludzkiej moze by¢ uznawane za pierwszy krok ku poszukiwaniu
metody wyceny takich wartosci, ktore nie sa wprost mierzalne w jednost-
kach pienieznych, o czym przekonac si¢ mozna podczas prob wyceny
wartosci czasu.

Czas jako przedmiot badan jest obecny w niemalze kazdej dyscyplinie
wspolczesnego $wiata naukowego i pozanaukowego. Mimo iz trywialne
wydaje sie¢ twierdzenie, ze badania nad istota czasu sa jednym z istot-
niejszych wyzwan wspolczesnej nauki, w rzeczywistosci faktycznie sa
one waznym aspektem dla naukowcow réznych dziedzin, takich jak reli-
gia, filozofia, nauki przyrodnicze, historyczne, spoteczne, matematyka
czy ostatecznie ekonomia. Jak zauwazyt M. McLuhan, ,,niekontrolowana
tajemnice” dla cztowieka pierwotnego stanowita przestrzen. W ten sam
sposob cztowiek wspolczesny — cztowiek techniki — traktuje czas [cyt. za:
Czaja, 2011, s. 7-8].

Sformulowanie ujednoliconej definicji czasu jest wlasciwie niemozliwe,
przede wszystkim z uwagi na jego silny wptyw na zréznicowane spektrum
dziedzin zycia i nauki, z perspektywy ktoérych jest on odmiennie przed-
stawiany i rozumiany. Jak twierdzi S. Czaja, z pojeciem czasu wiaza si¢
takie zagadnienia, jak zmiana i ruch, relacje rbwnoczesnosci, nastepstwa
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i trwania, odwracalno$¢ i nieodwracalnos¢ uptywu czasu, a problem okre-
$lania czasu polega na identyfikacji przesziosci, terazniejszosci i przy-
szlosci. Wedtug Stownika W. Doroszewskiego czas to ,relacja miedzy
zjawiskami, procesami, wydarzeniami ze wzgledu na ich nastepczos¢ lub
uprzednios¢” [Wielki Stownik Doroszewskiego, http://sjp.pwn.pl].

Aspekt czasu zostal wprowadzony do wielu teorii ekonomicznych.
Do waznych badan roli czynnika czasu w ekonomii zalicza sie pierwszy
model alokacji czasu zaproponowany przez G. Beckera w 1965 r. Pod-
stawa jego rozwazan jest zalozenie, ze czas powinien by¢ uwzgledniony
jako zasob w teorii konsumenta, co w konsekwengji zrodzito koniecznos¢
wyjasnienia, w jaki sposob czas powinien by¢ wprowadzony do funkcji
uzytecznosci [Jara-Diaz, 2008, s. 63]. Uznawanie kategorii czasu pracy
jako podstawy opftaty sily roboczej, a ponadto umowny podzial czasu
na niezbedny i dodatkowy, wprowadzily pojecie czasu w ekonomiczna
teorie wartosci. W ekonomicznej teorii kapitatu czas jawi si¢ natomiast
jako czynnik o przypisanej funkcji produkcyjnosci. Kategoria uptywu
czasu odgrywa za to ogromna role w teorii zysku, procentu i ceny. Czas
jest ponadto elementarnym skadnikiem rachunku kosztow, efektywnosci
i cen. Zgodnie z neoklasyczng my$la ekonomiczna czas jest czescia funkcji
produkgji, gdzie jest traktowany wraz z konsumpcjq jako naktad pono-
szony przez gospodarstwa domowe w procesie produkgji, a co za tym
idzie - wytworzone dobro moze by¢ przedstawione jako kombinacja dwdch
nakltadow — czasu i konsumpcji [Jung, 1989, s. 83].

Z pewnoscig mozna uzna¢, ze czas jest warunkiem i wymiarem ludz-
kiego dziatania, zatem w ekonomii, pomagajac porzadkowac zdarzenia
zwigzane z aktywnoscig gospodarcza, sam staje si¢ zasobem, dobrem
czy — inaczej ujmujac — mieniem spofecznym, ktdre ostatecznie réwniez
podlega wartosciowaniu. Co jednak najistotniejsze, brak mozliwosci maga-
Zynowania czasu ha zapas czy powstrzymania jego utraty powoduje, ze
w ekonomii jest to dobro specyficzne. Niewykorzystany efektywnie czas
zostaje bezwzglednie i bezpowrotnie utracony, co pozwala nada¢ mu
miano podstawowego parametru efektywnosci gospodarowania i odno-
szenia sukcesOw w gospodarce [Penc, 1997, s. 66].

W zwiazku z powyzej przedstawionymi rozwazaniami nalezy podkre-
8li¢ istotno$¢ wkladu nauk ekonomicznych podejmujacych problematyke
gospodarowania rzeczywistymi zasobami czasu w ogot badan nad aspek-
tem czasu w ekonomii. W gospodarce oszczedno$c czasu jest traktowana
jako wymierna korzy$¢, wiec idac dalej — jego utrata to wymierny koszt.
Stad zupelnie uzasadnione sa dazenia do wyznaczania wartosci czasu,
czyli poznania ekonomicznej wartosci czasu — kosztu zwiazanego z jego
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utrata, a jednoczesnie oszczednosci, jakie mozna generowa¢, racjonalnie
nim gospodarujac.

We wspolczesnych naukach ekonomicznych wyrdznia sie dwie pod-
stawowe formy kosztow — ksiegowe (accounting costs / explicit costs / histo-
rical costs) oraz ekonomiczne (economic costs / total costs / full costs). Koszty
ksiegowe, nazywane tez jawnymi, zaswiadczane fakturami i pozostata
ksiegowa dokumentacjg, sa wystarczajace w ramach analizy ekonomicznej
i rozliczen podatkowych przedsigbiorstw (réwniez transportowych). Ana-
liza catego sektora transportu pod katem kosztow, jakie generuje, wymaga
jednak odnoszenia si¢ do szerszego niz ksiggowe rozumienia kosztow, czyli
obrazowania uzycia czynnika transportu poprzez wykorzystanie pojecia
ekonomicznych kosztdw transportu, do ktorych oprdcz kosztow jawnych
zalicza si¢ amortyzacje i koszty ukryte (implicit costs) obejmujace koszty
alternatywne (alternative costs) i koszty utraconych mozliwosci (opportunity
costs), naklady pracy wlasnej, szacunki zanizenia kosztéw ksiegowych,
koszty ztej organizacji pracy oraz koszty zewnetrzne transportu [Burne-
wicz, 2009, s. 12, 27]. Dopiero w przedstawionym szerszym ujeciu nalezy
upatrywac miejsca warto$ci czasu po$wigcanego na przemieszczenie jako
kategorii kosztow transportu.

Badania nad ekonomiczna warto$cig czasu w transporcie mozna uznac
za istotne z perspektywy catych systemow gospodarczych. Transport sta-
nowi specyficzng sfere gospodarowania, w ktorej obowiazuja prawa ogol-
nej teorii ekonomii, a ktora jest jednoczesnie spoiwem tych systemdw.
Transport w gospodarce pelni role dawcy i biorcy, ajako daweca jest przede
wszystkim instrumentem wymiany dobr i ustug, jednym z podstawo-
wych czynnikéw lokalizacji produkdji i osadnictwa, a ostatecznie zapew-
nia utrzymanie przestrzennej zwartosci panistw i regionéw, wytwarzajac
jednoczesnie produkt krajowy brutto [Kozlak, 2008, s. 63]. Ponadto trans-
port w znaczacym stopniu ma charakter obligatoryjny — przemieszczanie
0s0b i dobr jest codzienna koniecznoscia, na ktéra musi zostaé poswiecona
odpowiednia ilos¢ czasu. Warto zatem pochylic¢ sie nad problemem wyceny
czasu przeznaczanego na transport, zwlaszcza w obliczu takich proble-
mow, jak obecne na calym swiecie zjawisko kongestii narazajace spote-
czenistwa na nadmierne straty czasu. Nalezy wnioskowag, ze problem ten
majacy swoje podstawy w sposobie organizacji systemdow transportowych
przeklada si¢ wprost na generowanie nadmiernych kosztow we wszystkich
sferach gospodarowania.

2. Wycena ekonomicznej wartosci czasu w transporcie
Proba oceny wartosci dobra, czyli wycena, jest podstawa w podejmo-
waniu decyzji w zakresie inwestycji (w szczegolnosci kupna i sprzedazy).
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Wycena pozwala dostarczac¢ informacji o wartosci dobr uczestnikom rynku
zainteresowanym aktualna sytuacja, jaka na nim panuje. Nalezy jednak
zwrdci¢ uwage na fakt, iz pomimo wykorzystywania réznorodnych i roz-
budowanych metod wyceny opartych na wielowiekowym dorobku nauko-
wym warto$¢ wycenianych dobr nigdy nie jest okreslana z pelnag doktadno-
$cig. Obecnie badane zagadnienia dotyczace wyceny sa uznawane za jeden
z gléwnych czynnikéw motywujacych do ponownego pochylania sie nad
problemem definiowania wartosci ekonomicznej, ktérego nie rozwiazano
na przestrzeni wiekéw. Wspdtczesnie do rzeczywistych uwarunkowan
adaptuje sie wczesniejsze, m.in. klasyczne teorie tworzone przez takich
ekonomistow, jak A. Smith, D. Ricardo, F. Quensey, J.S. Mill, K. Marks,
W.S. Jevons, L. Walras, F. Wieser, V. Pareto, ].M. Keynes, ]J. Schumpeter,
J. Robinson, P. Sraffa [Kramer, 2011, s. 91-92].

Punktem wyjsciowym przy probach szacowania wartosci czasu jest
koniecznos¢ uwzgledniania faktu, Ze jest on wyrazany w jednostkach nie-
monetarnych i musi zostac¢ sprowadzony do wartosci wyrazonej w pienia-
dzu. W zwiazku z tym estymacja wartosci czasu jawi sig jako procedura
trudna, gdyz wartos$¢ ekonomiczna jest nazywana pochodna indywidula-
nych preferencji nabywcow (uzytkownikéw) dobra. Stad przy wartoscio-
waniu czasu traktowanego jako dobro istotny jest czynnik subiektywny —
warto$¢ czasu dla poszczegdlnych osob jest przeciez zazwyczaj rdzna
[Pawtowska, 2000, s. 124, 159]. Nalezy podkresli¢, ze specyfika szacowania
wartosci czynnika czasu w ekonomii powoduje, Ze w praktyce wyceny tego
typu poddawane sa réoznym uproszczeniom i uogolnieniom.

Cho¢ w teorii ekonomii od lat 60. ubieglego wieku rozwijana jest mysl
wprowadzajaca czas do funkgji uzytecznosci (wspomniany juz model
alokagji czasu G. Beckera i kontynuatoréw, takich jak B. Johnson, C. Oort,
A. DeSerpa, K. Small, R. Gronau czy S. Jara-Diaz) [Jara-Diaz, 2008, s. 68],
to w praktyce badawczej czesciej stosowane sa metody wyceny czasu odno-
szace si¢ do badan zachowan rynkowych konsumentéw, w tym wypadku -
szeroko rozumianych uzytkownikdéw systemdéw transportowych.

Jedna z podstawowych kwestii, jaka nalezy wyjasnié, podejmujac sie
analizy procesu wyceny wartosci czasu, jest aspekt zréznicowanego podej-
Scia do wyceny czasu wolnego i czasu pracy. O ile ten ostatni stosunkowo
fatwo poréwnac do kosztu alternatywnego w odczuciu pracodawcy, ktory
wartosciuje czas pracy zatrudnionego w odniesieniu do stawek ptac, to czas
wolny trudniej jest odnies¢ do jakiejkolwiek wartosci rynkowej. Stad przy
stusznym zatozeniu, ze transport bardzo czesto odbywa sie w czasie wol-
nym od pracy, proby estymacji jego wartosci opieraja si¢ na wspomnia-
nych badaniach zachowan rynkowych konsumentow. Mowa tutaj przede
wszystkim o wykorzystywaniu metod preferencji ujawnionych (revealed
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preference) i preferencji wyrazonych (stated preference) [Henssonow i inni,
2010].

Preferencje ujawnione to dane historyczne, ktdre pozyskiwane sa na pod-
stawie analizy rzeczywistych decyzji konsumentéw. Ta metoda badawcza
ma zastosowanie podczas okreslania wzorcow zachowan uzytkownikéw
transportu —ich wyborow dotyczacych sposobu przemieszczania, np. trasy
czy gatezi transportu. Mimo iz metoda preferencji ujawnionych pozwala
na analize rzeczywistych zachowan konsumentéw, nie daje mozliwosci
dokonywania bezblednej specyfikacji i pomiaru zmiennych objasniajacych.
Réznorodnosé i zmiennos¢ sposobdéw przemieszczania skiania do podej-
mowania prob badania réwniez hipotetycznych wyboréw uzytkownikéw
transportu — ich potencjalnych zachowan (w tym warto$ciowania czasu
podrozy i przewozu), a nie jedynie danych historycznych [Szymanska,
2011, s. 1].

Odpowiedzig na wymienione wady metody preferengji ujawnionych jest
metoda preferencji wyrazonych odnoszaca si¢ do hipotetycznych zacho-
wan rynkowych i korzystajaca z danych zgromadzonych a priori za pomoca
sondazy posrednich czy bezposrednich. Analiza literatury przedmiotu oraz
raportow z badan nad wartos$cia czasu w transporcie przeprowadzanych
na calym $wiecie pozwala twierdzi¢, ze metoda ta jest czesciej wykorzysty-
wana, gdyz pozwala bardziej precyzyjnie dokonywac specyfikacji i pomia-
row zmiennych objasniajacych. Nalezy jednak zwréci¢ uwage na fakt, iz
jednoczesnie jest ona obarczona ryzykiem wystapienia bledow zwigzanych
z potengjalnie nierealistyczng prognoza zachowan wyrazana przez samych
respondentow, ktorzy czesto inaczej ksztattuja swoje reakcje i zachowania
w rzeczywistych uwarunkowaniach, jednoczesnie odmiennie je uprzednio
prognozujac [Szymanska, 2011, s. 1].

Przeglad badan nad warto$cig czasu w transporcie pozwala na wniosko-
wanie, ze obecnie wykorzystuje si¢ réwniez obie opisane metody jednoczes-
nie. W praktyce polega to na stosowaniu kwestionariuszy, dzigki ktorym
pozyskiwane sa dane na temat hipotetycznych czynnikéw wptywajacych
na rzeczywiste i faktycznie przejawiane zachowania i wybory uzytkow-
nikow transportu [The Value of Travel Time Savings, 2014].

Ekonomiczng wartosc czasu w literaturze zagranicznej okresla sie mia-
nem wspolczynnika VOT (value of time), a rownie istotny w opracowaniach
dotyczacych omawianej problematyki jest wspotczynnik VTTS okreslajacy
warto$¢ oszczednos$ci wynikajacych ze skroconego czasu podrézy (value
of travel time savings) [ Transportation Cost..., 2012, s. 2]. W Europie prekur-
sorami badan nad wymienionymi wspdtczynnikami sg naukowcy z Wiel-
kiej Brytanii — szczegdlna role w poszerzaniu dorobku $wiatowego w tym
zakresie odegrat Institute of Transport Studies Uniwersytetu w Leeds,



Ekonomiczny wymiar wartodci czasu jako przedmiot badan. .. 345

cztonek konsorcjum wykonujacego od lat ekspertyzy na zlecenie bry-
tyjskiego Departamentu Transportu. Pierwsze brytyjskie badania pro-
wadzone byly juz w latach 60. ubieglego wieku, a w latach 90. istotnym
osiggnieciem bylto opracowanie systemu o nazwie WebTAG (Web-based
Transport Analysis Guidance). System ten sklada si¢ z oprogramowania
i wytycznych dotyczacych modelowania i metod oceny projektéw inwe-
stycyjnych w transporcie [Provision of market research..., 2015].

Podsumowujac najwazniejsze aspekty dotyczace wyceny wartosci czasu
w transporcie, warto réwniez zwrdci¢ uwage na fakt, ze czas poswiecany
na przemieszczanie fadunkow jest odmiennie traktowany i wyceniany
niz czas w transporcie pasazerskim. Dzieje sie tak miedzy innymi z uwagi
na zroznicowane podejscie gestorow tadunkéw oraz pasazeréw do wyma-
gan stawianych stronie podazowej rynku transportowego. Wymagania
te nazywane sa postulatami przewozowymi i mozna podzieli¢ je na trzy
grupy, ktore dotycza:

1) odlegtosci przestrzennej (np. bezposrednios¢, przepustowosc),

2) przedmiotu przewozu (np. bezpieczeristwo, masowos¢, wygoda),

3) czasu przewozu (np. szybko$¢, terminowos¢, czestotliwosé, punk-

tualnosc) [Kozlak, 2008, s. 106].

W przypadku wyceny czasu transportu w oczywisty sposob najistot-
niejsza role odgrywaja postulaty przewozowe dotyczace czasu przewozu,
ktorym kazda z grup reprezentujacych strone popytowa rynku transporto-
wego nadaje odmienne wagi. Pasazerowie duzo czesciej postuluja o odpo-
wiednia czestotliwos¢ kursowania (przyktadowo transportu publicznego),
a gestorom fadunkéw moze duzo bardziej zaleze¢ na szybkosci czy termi-
nowosci przewozu. Stopien, w jakim postulaty przewozowe sa spetniane,
$wiadczy o jakosci ustug transportowych i w bezposredni sposob ksztat-
tuje strukture kosztéw transportu. Rézne wagi nadawane poszczegolnym
wymaganiom wplywaja natomiast na odmiennos¢ sposobow wartoscio-
wania czasu w transporcie tadunkow i transporcie pasazerskim.

Co wiecej, pasazerowie maja prawo stawia¢ wobec przewoznikow, orga-
nizatorow transportu i zarzadcdw infrastruktury wieksze wymagania niz
gestorzy fadunkéw. Wynika to przede wszystkim z tego, Ze w transporcie
pasazerskim sam uzytkownik (osoba) jest przedmiotem przewozu, podczas
gdy w transporcie fadunkow przewozone sg rzeczy konsumentow, ktore
w przeciwienstwie do pasazeréw nalezy przewozi¢, komasujacje i intensy-
fikujac wykorzystanie tadownosci srodkéw transportu, dodatkowo dazac
do jak najnizszego kosztu przewozu [Wazna, 2012, s. 135]. Pasazerowie
natomiast wymagaja pewnego poziomu komfortu (wygody) podrézowa-
nia, cenia mozliwos¢ pracy lub wykonywania innych aktywnosci w trakcie



346 Agnieszka Wazna

jazdy, co bezposrednio przektada si¢ na wartosciowanie czasu, jaki spe-
dzaja na przemieszczaniu sie.

Zakonczenie

PrzybliZenie teoretycznych rozwazan na temat ekonomicznej wartosci
czasu i wyjasnienie szczego6lnego znaczenia tego zagadnienia w ekonomice
transportu pozwala utwierdzi¢ w przekonaniu o znaczacej roli czynnika
czasu w gospodarowaniu w sektorze transportu. Czynnik ten, obecny
w teorii ekonomii od lat 60. XX wieku, byl poddawany wielu prébom
wyceny, a w dzisiejszych czasach potrzeba posiadania coraz dokladniej-
szej wiedzy na temat ekonomicznej wartosci czasu nasila sie. Wynika
to przede wszystkim z wciaz zwiekszajacego sie tempa zycia spoleczenstw.
Natomiast z perspektywy ekonomiki transportu rosnace zainteresowanie
problematyka wyceny ekonomicznej wartosci czasu jest wigksze z uwagi
na duza mobilnosc tych spoleczenistw, ktora idzie w parze z popularyzacja
motoryzacji indywidualne;j.

Przeglad literatury przedmiotu oraz opracowan i raportéw z badan
nad wycena ekonomicznej wartosci czasu w transporcie pozwala rdOwniez
wnioskowad, ze:

1. Badania tego typu zyskuja na znaczeniu w obliczu realizowanej

w ramach Unii Europejskiej polityki transportowej opartej o zato-
zenie zrownowazonego rozwoju, ktéra szczegolny nacisk ktadzie
na redukcje kosztéw zewnetrznych transportu. Do kosztéw tych bez
watpienia mozna zalicza¢ koszty zwigzane z nadmiernymi stratami
czasu wywotane chociazby kongestia transportowa.

2. Pomimo ze wiedza na temat potencjalnych oszczednosci z redukcji
czasu transportu teoretycznie powinna stanowic¢ wsparcie w podej-
mowaniu racjonalnych decyzji przez reprezentantéw strony popy-
towej i podazowej rynku transportowego, zarzadcodw infrastruktury,
organizatorow transportu i przewoznikow, decydentow w zakresie
polityki transportowej czy inwestycji infrastrukturalnych, to w prak-
tyce badania takie najczesciej realizowane sa na uzytek jedynie oceny
oplacalnosci inwestydji infrastrukturalnych. Niewielka jest natomiast,
mimo wieloletnich praktyk badawczych w tym zakresie, Swiado-
mosc¢ pozostatych wymienionych gremiéw na temat wartosci czasu
transportu.

3. Dokumenty polityki transportowej krajow z catego $wiata, a w Euro-
pie zarowno bedacych cztonkami Unii Europejskiej, jak i nienaleza-
cych do Wspolnoty, w bardzo réznorodny sposdb traktujq kwestie
wartosci czasu w transporcie. W samej UE Komisja Europejska two-
rzy cyklicznie opracowywane wytyczne w tym obszarze badawczym.



Ekonomiczny wymiar wartodci czasu jako przedmiot badan. .. 347

Nalezy jednak podkresli¢, Zze sq one jednym z licznych elementéw
uwzglednianych przy ocenach wielokryterialnych dla réznych sek-
toréw gospodarki. Sposrod ogolnoswiatowego dorobku naukowego
z zakresu wyceny ekonomicznej wartosci czasu na wyrdznienie
zastluguje wkiad naukowcdw z University of Leeds w Wielkiej Bry-
tanii, ktoérzy sa pionierami z zakresu badan nad wskaznikami VOT
(value of time) i VI'TS (value of travel time savings).
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Streszczenie

Pojecie wartosci jest bardzo pojemne, a z perspektywy nauk ekonomicznych
wartos¢ definiuje si¢ najczesciej jako materialna, czyli majaca swéj odpowiednik
w pieniadzu. Wyznaczanie warto$ci ekonomicznej nazywane jest wycena, ktdra nie
jest procesem fatwym, jezeli dotyczy czynnika czasu niemajacego odpowiednikow
w postaci wartosci rynkowych. Ekonomiczna warto$¢ czasu jest analizowana
przez ekonomistow juz od lat 60. ubieglego wieku i obecnie wciaz pozostaje
przedmiotem badan, rowniez w ramach ekonomiki transportu. Znaczenie czyn-
nika czasu w transporcie jest szczegdlne, poniewaz sprawne funkcjonowanie
systemdw transportowych pozwala na efektywniejsze wykorzystywanie zasobdéw
w calej gospodarce. Wiedza na temat ekonomicznej wartosci czasu poswigcanego
na transport, czyli o kosztach, jakie ponosi si¢ z tytulu nadmiernych strat czasu
podczas przemieszczania, moze mie¢ istotny wpltyw na decyzje konsumentow
i producentéw na rynkach transportowych, organizatorow transportu i zarzadcow
infrastruktury oraz decydentéw z zakresu polityki transportowej. Celem artykutu
jest przyblizenie teoretycznych rozwazan na temat ekonomicznej wartosci czasu
i wyjasnienie szczegolnego znaczenia tego zagadnienia w ekonomice transportu.
Jak wynika z przegladu i analizy badan nad wartoscia czasu w transporcie, ich
wyniki sa obecnie wykorzystywane przede wszystkim do oceny optacalnosci
inwestycji infrastrukturalnych w transporcie.

Stowa kluczowe
wartos¢ ekonomiczna, czas, koszty, wycena, transport

The value of time as an object of research in transport economics
(Summary)

The concept of value is very capacious. From the perspective of economic
sciences it is usually defined as having its counterpart in money. Estimating an eco-
nomic value is called valuation, which is not an easy process if it concerns a thing
which does not have a counterpart in the form of market value. The economic value
of time has been analysed by economists since the 1960s and still is the subject
of research, also within the transport economics. The time factor in transport
is a special issue, as the efficient operation of transport systems allows for more
efficient use of resources throughout the economy. The knowledge about the eco-
nomic value of time spent on transport, that is, of the costs of over-loss of time
during transportation process, can have a significant impact on the decisions
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of consumers, manufacturers on the transport markets, transport organizers,
infrastructure managers and transport policy makers. The purpose of this arti-
cle is to approximate theoretical considerations on the economic value of time
and to explain the particular importance of this issue in transport economics.
According to the review and analysis of the studies on the value of time in trans-
port, the results of this kind of research are currently used primarily to assess
the profitability of transport infrastructure investments.
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